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(5?) Die Erfindung betrifft einen Drosselklappenstutzen (1) 
mit einer in einem Drosselklappengehause (2) drehbar . 
gelagerten und von einem Stellantrieb iiber Ubertra- 
gungselemente verstellbaren Drosselklappe (4), dadurch 
gekennzeichnet, dafS zumindest die Ubertragungsele 
mente auf oder an einem Elemententrager (15) angeord- 
net sind, wobei der Elemententrager (15) an dem Drossel- 
klappengehause (2) befestigt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Drosselklappenstutzen mit 
einer in einem Drosselklappengehause gelagerten Drossel- 
klappe gemaB den Merkmalen des Oberbegriffes des Patent- 
anspruches 1. 

Aus der DE 195 10 622 Al ist eine Drosselvorrichtung 
bekannt, die eine Drosselklappe aufweist, wobei die Dros- 
selklappe an einer Drosselklappenwelle befestigt ist und die 
Drosselklappenwelle in einem Drosseklappengehause dreh- 
bar gelagert angeordnet ist. Die Drosselklappe kann von ei- 
ner Stelleinrichtung verstellt werden, so daB ein DurchlaB 
durch einen Gaskanal fur eine Strdmung einer Luft, eines 
Kraftstoff-Luft-Gemisches oder dergieichen ausgebildet ist. 
Normalerweise kann die Drosselklappe urn bis zum 90° ge- 
schwenkt werden, wobei aber auch Ausfuhrungen bekannt 
sind, bei denen die Drosselklappe urn weniger als 90° oder 
um mchr als 90° gcschwcnkt werden kann. Die Stelleinrich- 
tung ist beispielsweise ein an der Drosselklappenwelle an- 
greifender Bowdenzug, der uber ein Gaspedal von einem 
Fahrer betatigt wird. Es ist aber auch bekannt, daB die Stell- 
einrichtung ein Stellmotor ist, der beispielsweise direkt oder 
uber Ubertragungselemente, wie zum Beispiel ein Zahnrad- 
getriebe oder dergieichen, die Drosselklappenwelle ver- 
stellt. Es sind ebenfalls Ausfuhrungen bekannt, bei denen, je 
nach Betriebsbedingungen die Drosselklappe sowohl elek- 
trisch als auch mechanisch uber einen Bowdenzug verstellt 
werden kann (sogenanntes "E-Gas"). Bekannt ist gleichsarn 
eine Ausfuhrung zur Verstellung der Drosselklappe nur mit- 
tels der Stelleinrichtung, die dann "drive by wire" genannt 
wird. 

Die aus der DE 195 10 622 Al bekannte Drosselvorrich- 
tung stellt zwar eine Ausfuhrungsform einer solchen Dros- 
selvorrichtung dar, hat jedoch die folgenden Nachteile. 

Das Drosselklappengehause besteht aus DruckguB und 
somit ist es erforderlich, nach der Herstellung des Drossel- 
klappengehauses dieses nachbearbeiten zu miissen. Dies ist 
insbesondere im Bereich der Lager der Drosselklappenwelle 
erforderlich, wobei in der DE 195 10 622 Al Lager- und 
Spannmittel fur die Drosselklappenwelle beschrieben sind, 
die die Drosselklappenwelle lagern und fur eine Vorspan- 
nung in axialer Richtung sorgen. Eine Lageraussparung fur 
die Aufnahme der Lager - und Spannmittel ist am Drossel- 
klappengehause bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
als abgestufte Bohrung ausgefiihrt. Dies bedingt eine ent- 
sprechende Nachbearbeitung des Drosselklappengehauses. 
Genauso verhalt es sich mit den Aussparungen, Bohrungen 
und dergieichen zur Aufnahme der ubrigen Elemente der 
Drosselvorrichtung, wie beispielsweise der Stelleinrichtung 
und der Ubertragungselemente. 

Damit ist die Herstellung einer solchen Drosselvorrich- 
tung kompliziert und aufwendig und daruber hinaus kosten 
intensiv, da bei der Ausgestaltung des Drosselklappenge- 
hauses als DruckguBgehause eine mechanische Nachbear- 
beitung auf jeden Fall erforderlich ist, da dieses nicht mit der 
notigen Prazision in einem vertretbaren Kostenrahmen her- 
gestellt werden kann, so daB die Herstellung des Drossel- 
klappengehauses einschlieBlich der aufwendigen mechani- 
schen Nachbearbeitung auch kosten intensiv ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Drossel- 
klappenstutzen bereitzustellen, bei dem eine mechanische 
Nachbearbeitung des Drosselklappengehauses deutlich re- 
duziert ist oder sogar entfallen kann. 

Diese Aufgabe ist durch die Merkmale des Patentanspru- 
ches 1 gclost. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB zumindest die 
Ubertragungselemente auf und/oder an einem Elementen- 
trager angeordnet sind, wobei der Elemententrager an dem 
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Drosselklappengehause befestigt ist. Dabei kann eine Bear- 
beitung des Drosselklappengehauses nach dessen Herstel- 
lung entfallen, da zumindest die Ubertragungselemente auf 
dem Elemententrager angeordnet sind, der dann an dem 
5 Drosselklappengehause befestigt. wird. Dabei verstellt es 
sich von selbst, daB ein solcher Elemententrager, insbeson- 
dere ein flachig ausgestalteter Elemententrager, wesentlich 
einfacher herstellbar und bearbeitbar ist als das eigentliche, 
komplex geformte Drosselklappengehause. 
10 Bei der Materialwahl, insbesondere fur das Drosselklap- 
pengehause und den Elemententrager, sind vorzugsweise 
Materialien mit im wesentlichen gleichen Eigenschaften zu 
wahlen, so daB zum Beispiel bei einem Drosselklappenge- 
hause aus DruckguB der Elemententrager ebenfalls aus ei- 
15 nem Metall hergestellt ist. Besteht das Drosselklappenge- 
hause aus Kunststoff, ist in vorteilhafter Weise der Elemen- 
tentrager ebenfalls aus Kunststoff hergestellt, wobei jedoch 
auch cine Matcrialpaarung Kunststoff/Mctall oder umge- 
kehrt nicht auszuschlieBen ist. 
20 In Weiterbildung der Erfindung ist der Elemententrager 
ausrichtbar an dem Drosselklappengehause befestigt. Dies 
hat den Vorteil, daB nach einer Vormontage des Elementen- 
tragers an dem Drosselklappengehause der Elemententrager 
ausgerichtet werden kann. Diese Ausrichtung ist dabei ins- 
25 besondere unter dem Aspekt vorzunehmen, daB die Drossel- 
klappe so in dem Drosselklappengehause ausgerichtet wird, 
daB sie den DurchlaB im Drosselklappengehause (Gaskanal 
oder Luftleitung) in ihrer SchlieBstellung weitestgehend ab- 
schbeBt. Dies ist daher von Bedeutung, da die Ofifnungsstel- 
30 lung mittels der Stelleinrichtung variiert werden kann. Es 
kann daruber hinaus auch eine Ausrichtung des Elementen- 
tragers dahin stattfinden, daB der Elemententrager mit den 
Ubertraguugselementen in Bezug auf den Stellantrieb aus- 
gerichtet wird. 

35 Eine Befestigung des Elemententragers an dem Drossel- 
klappengehause im Sinne einer Ausrichtung kann beispiels- 
weise durch VerschweiBen (bei Verwendung eines Druck- 
guB-Drosselklappengehauses und einem metallenem Ele- 
mententrager), durch Verkleben (bei Verwendung von 

40 Kunststoff fiir das Herstellen des Drosselklappengehauses 
und des Elemententragers) oder zum Beispiel auch durch 
Verschrauben des Elemententragers an dem Drosselklap- 
pengehause erfolgen. Grundsatzlich sind zum Verkleben die 
Materialpaarungen Metall/Kunststoff fiir das Drosselklap- 

45 pengehause und den Elemententrager und umgekehrt mog- 
lich, wobei auch gleiche Materialien beziehungs weise Ma- 
terialarten denkbar sind. Durch ein Verschrauben ist bei- 
spielsweise noch der Vorteil gegeben, daB mit Herstellung 
des Drosselklappengehauses lediglich Bohrungen fiir Befe- 

50 stigungsschrauben vorgesehen werden miissen, wobei im 
Bereich der Bohrungen der Elemententrager Locher mit 
groBerem Durchmesser oder auch Langlocher aufweist. Die 
Befestigung des Elemententragers mittels Schrauben erfolgt 
schnell, einfach und ausrichtbar, wobei die Bohrungen in 

55 dem Drosselklappengehause vorher mit einem Gewinde 
versehen worden sind oder selbstschneidende Schrauben 
verwendet werden. Umgekehrt ist es denkbar, bei der Her- 
stellung des Drosselklappengehauses Zapfen, Vorsprunge 
oder dergieichen vorzusehen, die durch Bohrungen, Aus- 

60 nehmungen oder dergieichen in dem Elemententrager ge- 
fuhrt werden und anschlieBend plastisch verformt werden, 
um den Elemententrager an dem Drosselklappengehause 
unlosbar festzusetzen. 

In Weiterbildung der Erfindung ist auch der Stellantrieb, 

65 insbesondere ein Elcktromotor, an dem Elemententrager be- 
festigt. Dies hat den Vorteil, daB in dem Drosselklappenge- 
hause lediglich eine Aussparung fur den Stellantrieb vorge- 
sehen werden muB, deren Herstellung keiner hohen Prazi- 
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sion bedarf, da die Ausrichtung des S tellantriebes in Bezug 
auf die Ubertragungselemente im Rail men der Montage der 
Element c auf dem Elemententrager erfolgt. AuBerdem ist 
durch die Anordnung der Ubertragungselemente und des 
Stellantriebes schon cine Vormontage gegeben, so daB sich 
der Zusarnmenbau des Drosselklappenstutzens beschleu- 
nigt. 

In Weiierbildung der Erlindung ist an dem Elemententra- 
ger wenigsiens ein Drosselklappenwellenlager fiir eine die 
Drosselklappc tragende Drosselklappenwelle vorgesehen. 
Auch hier is I es wiedcr von Vorteil, daB das Drosselklappen- 
wellenlager aufgrund der Anordnung an dem Elemententra- 
ger so in Be/ug auf das Drosselklappengehause ausgerichtet 
werden kann. daB nach der Ausrichtung in der SchlieBstel- 
lung der Drosselklappe eine weitestgehende oder auch voll- 
standige Sch lie Bung des Gaskanales beziehungsweise der 
Luft lei lung erreichi wird. Wic auch immer geartete MaB- 
nahmcn /.ur Aufnahme des Drossclklappcnwcllcnlagcrs in 
dem Drosselklappengehause konnen entfallen. 

In Weiierbildung der Hrfindung ist das Drosselklappen- 
wellenlager in einer Hulse des Elemententragers angeord- 
net. Damit ist eine ein I ache konstruktive Ausgestaltung zur 
Aufnahme des Drosselklappenwellcnlagers an dem Elemen- 
tentrager gegeben. wobei die Hulse mit dem Elemententra- 
ger ein Teil bildei, wobei es auch denkbar ist, die Hulse 
nachtraglich an dem Elemcntenlrager zu befestigen. Dies 
kann beispielsweise durch Einprcssen, VerschweiBen oder 
dergleichen der IIulsc mil dem Elemententrager erfolgen. 

In Weiierbildung der Erlindung ist konzentrisch um die 
Hulse zumindesi eine. insbesondere auf ein Ubertragungs- 
element wirkende. Rucksiellfcder angeordnet, die die Dros- 
selklappc in wenigsiens eine Richiung vorspannt. Damit 
kann schon bei der Von i ion luge ties Elemententragers zu- 
mindest eine Rucksiellfcder mil vornioniiert werden, die die 
Drosselklappe im Sinne einer Bewegungsrichtung in 
SchlieBrichtung vorspannt. Somit wird in an sich bekannter 
Weise die Drosselklappe durch Betatigung des Stellantrie- 
bes oder auch durch die Betatigung eines Gaspedales oder 
Handgashebels, das/der uber Verbindungselemente wie ei- 
nem Bowdenzug mil der Drosselklappe verbunden ist, in 
Offnungsrichtung bewegi und auch von diesem unterZuhil- 
fenahme der Krali der Ruckslell feder - oder bei Ausfall des 
S tellantriebes nur mil ITilfc der Krafl der Riic ks tell fed er in 
SchlieBrichtung bewegt. Denkbar ist auch die Anordnung 
von zwei Fedem konzentrisch um die Hulse, wobei die eine 
Feder die Aufgabe der schon beschriebenen Riickstellfeder 
ubernimmt und die zweite Feder die Aufgabe hat, in Rich- 
tung einer Offnungsstellung der Drosselklappe zu wirken, 
um somit Notlaufeigenschaften fiir die Brennkraftmaschine, 
bei der der Drosselklappcnstutzen eingesetzt ist, zu erzielen. 
Dies geschiehi derail, ciaB bei Ausfall des Stellantriebes 
oder dessen Sieuereinrichtung durch die beiden dann gegen- 
einander wirkenden Fcdem eine Notlaufstellung der Dros- 
selklappe eingestellt wird, die ein Absterben der Brennkraft- 
maschine, deren Leislung mittels der Stellung der Drossel- 
klappe eingestellt wird, wirksam vermieden wird. wobei 
diese Notlaufstellung in vortcilhafter Weise so gewahlt ist, 
daB die Brennkraftmaschine auch nicht beim Aufschalten 
zusatzlicher Belastungen wie beispielsweise elektrischer 
Verbraucher oder dergleichen, die eigentlich einen Dreh- 
zahlabfall bedingen, nicht abstirbt. Im Regelbetriebsfall ar- 
beitet dann der Stellantrieb in Offnungsrichtung gegen die 
Riickstellfeder und in SchlieBrichtung gegen die zweite Fe- 
der, um die Drosselklappe in ihre vollkommene SchlieBstel- 
lung zu bringen. Denkbar ist es, die beiden beschriebenen 
Federn als ein einziges Bauteil auszugestalten. 

In Weiterbildung der Erfindung ist zwischen der Hulse 
und der Drosselklappenwelle eine Dichtung vorgesehen. 


Damit ist die Abdichtung des Gaskanales beziehungsweise 
der Luftleitung, in dem beziehungsweise in der die Drossel- 
klappe angeordnet ist, gegen uber der auBeren Umwelt si- 
chergestellt, da in dem Kan a! beziehungsweise in der T^i- 
5 tung Unterdruck herrscht. 

In Weiterbildung der Erfindung tragtder Elemententrager 
zumindest einen Teil einer Positionserfassungseinrichtung 
zur Erfassung der Position der Drosselklappe. Ist eine soiche 
Positionserfassungseinrichtung in an sich bekannter Weise 

10 als Drosselklappenpotentiometer ausgefuhrt, sind zum Bei- 
spiel - bei einer Ausgestaltung des Elemententragers aus 
Kunststoff - zumindest die Widerstandsbahnen, gegebenen- 
falls Kontaktbahnen - auf dem Elemententrager aufge- 
bracht, wobei ein zugehoriger Schleifer mit der Drosselklap- 

15 penwelle oder auch einern Ubertragungselement verbunden 
ist. 1st der Elemententrager aus einem Metall, wird bei- 
spielsweise ein elektrisch isolierender Trager, wie zum Bei- 
spicl cine Lcitcrplattc, auf dem Elemententrager befestigt 
(zum Beispiel verklebt), wobei die Leiterplatte dann die Wi- 

20 derstandsbahnen und gegebenenfalls die Kontaktbahnen 
tragt. Handelt es sich bei der Positionserfassungseinrichtung 
um eine beruhrungslos wirkende Positionserfassungsein- 
richtung (zum Beispiel ein Hall-Sensor), kann der bewegte 
Magnet zum Beispiel an der Drosselklappenwelle, an einer 

25 Welle eines Ubertragungselementes oder auch an einer 
Welle des Stellantriebes (insbesondere des Elektromotors) 
befestigt sein, wobei die zugehorigen Hallelemente dann an 
dem Elemententrager selber befestigt sind. 

Die Herstellung des Elemententragers aus Kunststoff hat 

30 daruber hinaus noch den Vorteil, daB auf oder in dem Ele- 
mententrager Leiterbahnen vorgesehen werden konnen, um 
zum Beispiel die Stromversorgung fiir den Stellantrieb aus- 
gehend von einem Stecker und die Abgabe der Signale der 
Positionserfassungseinrichtung zu dem Stecker auszufuh- 

35 ren. Auch damit erhoht sich wieder die ein f ache Montierbar- 
keit, wobei daruber hinaus auch noch eine Vereinfachung 
der Verkabelung und eine Erhohung der Funktionssicherheit 
gegeben sind, da Kabel, die in an sich bekannter Weise ver- 
lotet werden muBten, keine Fehlerquelle mehr darstellen 

40 und auch der nachteilige Lotvorgang entfallt. 

In Weiterbildung der Erfindung ist nach der Befestigung 
des Elemententragers an dem Drosselklappengehause eine 
elastische Dichtung im Bereich einer OfFnung, insbesondere 
fur einen Stecker. des Drosselklappengehauses zusammen- 

45 druckbar. Damit wird sichergestellt, daB automatisch nach 
der Befestigung des Elemententragers an dem Drosselklap- 
pengehause der Bereich, in dem die Ubertragungselemente 
angeordnet sind, gegen uber auBeren Einflussen wie Ver- 
schmutzung abgedichtet und geschutzt ist. Auch wird hier- 

50 durch eine hohe Montagefreundlichkeit gegeben, da die 
Dichtung automalisch mit der Befestigung des Elementen- 
tragers an dem Drosselklappengehause zusammengedruckt 
wird. 

In Weiterbildung der Erfindung weist das Drosselklap- 
55 pengehause zur Abdeckung wenigstens der Ubertragungs- 
elemente einen Drosselklappengehausedeckel auf, wobei 
der Drosselklappengehausedeckel Mittel zur Fesisetzung 
des Elemententragers an dem Drosselklappengehause auf- 
weist. Bei dem bisher Beschriebenen war es so, daB der EIc- 
60 mententrager an dem Drosselklappengehause befestigl 
wurde und die Ubertragungselemente damit frei zuganglich 
bleiben. An dieser Stelle ist es nichts Neues, zumindest die 
Ubertragungselemente mittels eines Gehausedeckels vor 
Umwelteinfliissen zu schutzen. 
65 ErfindungsgcmaB ist hier nun vorgesehen, daB glcichzci- 
tig mit Aufsetzen des Drosselklappengehausedeckels nicht 
nur ein Schutz vor auBeren Umwelteinfliissen gegeben ist, 
sondern auch ein Montageschritt im Sinne der Festsetzung 
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des Elemententragers an dem Drosselklappengehause er- punktuell mit dem Drosselklappengehause 2 zu verkleben. 

folgt. Dies kann beispielsweise dadurch erfolgen, daB der Wie in der Fig. 1 zu sehen ist, ist. der Elemententrager 15 

Drosselklappengehausedeckel liber Rast-/Nutverbindungen ira Bereich des Elektromotors 11 zur Aufnahme eines Mo- 

mit dem Drosselklappengehause verrastet wird und gleich- torwellenlagers 18 ausgebildet. Weiterhin ist es vorgesehen, 

zeitig Stifte, die. an dem Drosselklappengehausedeckel an- 5 daB, nachdem das Motorwellenlager 18 an dem Elementen- 

geordnet sind, durch den Elemententrager in Bohrungen des trager 15 befestigt worden ist, der Rotor 12 mit der Motor- 

Drosselklappengehauses eingefiihrt werden 7 urn den Ele- welle 10 durch das Motorwellenlager 18 durchgefiihrt wird 

mententrager an dem Drosselklappengehause festzusetzen, und dann das glockenartige Eiektromotorgehause 13 mit 

wobei zusatzlich noch Distanzelemente in einem solchen dem nicht gezeigten Stator liber den Rotor 12 gefuhrt wird, 

Sinne an dem Gehausedeckel angeordnet und ausgestaltet 10 wobei dann das Eiektromotorgehause 13 mit dem Elemen- 

sind, daB dadurch der Elemententrager eine Kraftbeauf- tentrager 15 fest verbunden wird. AnschlieBend kann eine 

schlagung in Richtung des Drosseklappengehauses erfahrt. Anbringung des Anuiebszahnrades 9 auf der Motorwelle 10 

Der die Ubertragungselemente tragende Elemententrager erfolgen. Sornit bildet der Elemententrager 15 mit dem Un- 

kann derart gestaltet sein, daB er nur die Ubertragungsele- ■ tersetzungsgetriebe 6 bis 8 und dem Elektromotor 11 ein- 

mente oder auch zusatzlich den Stellantrieb und/oder die 15 schlieBlich seiner Komponenten 12 bis 14 eine vormontiert- 

Positionserfassungseinrichtung und!oder das Drosselklap- bare Baueinheit. Alternativ kann der Elektromotor 11 eine 

penwellenlager und/oder die Feder(n) tragt. Dabei kann der eigenstandige Baueinheit bilden, die an dem Eiemententra- 

Elcmcntcntragcr zur Aufnahme der genannten Elemente gcr 15 zum Bcispicl durch Vcrschraubcn angebracht wird. 

einstuckig ausgebildet sein oder, je nachdem welche Ele- An die Ausnehmungen fur den Elektromotor 11 in dem 

mente der Drosselklappenstutzen aufweist oder nicht (Mo- 20 Drosselklappengehause 2 sind keine hohen prazisen Anfor- 

dulbauweise), urn die entsprechenden Elemente einschlieB- derungen zu stellen. Sie sind lediglich 50 auszugestalten, 

lich ihres zugehorigen, eigenen Elemententragers erganzt daB eine Bewegung des Elektroraotorgehauses 13 innerhalb 

werden. dieser Ausnehmung in gewissen Grenzen moglich ist. 

Im folgenden ist der erfindungsgemaBe Drosselklappen- Zur Vervollstandigung dieser Baueinheit ist auch ein 

sLutzen an einem bevorzugLen Ausfuhrungsbeispiel be- 25 Drosselklappen wellenlager 20 an dem Elemententrager 15 

schrieben und anhand der Fig. 1 erlautert. anzuordnen, wobei dies bei dem gezeigten Ausfiihrungsbei- 

Fig. 1 zeigt einen Drosselklappenstutzen 1, der der Lei- spiel derart erfolgt ist, daB das Drosselklappen wellenlager 

stungseinstellung einer Brennkraftmaschine dient und in der 19 von einer Hiilse 20 aufgenommen wird, wobei die Hulse 

Regel zwischen dem Ausgang eines Luftfilters, liber den 20 an dem Elemententrager 15 befestigt ist. In der Fig. 1 ist 

Luft angesaugt wird, und dem EinlaBsystem der Brennkraft- 30 gezeigt, daB der Elemententrager 15 eine nicht naher be- 

maschine angeordnet ist. zeichnete Bohrung zur Aufnahme der Hiilse 20 aufweist und 

Der Drosselklappenstutzen 1 weist ein Drosselklappenge- die Hulse 20 mit dem Elemententrager 15 zum Beispiel 
hause 2 auf, wobei das Drosselklappengehause 2 eine Luft- durch VerschweiBen verbunden wird. Es ist aber auch denk- 
leitung 3 (wenn Luft durch diese Luftleitung 3 gefuhrt wird; bar, daB der Elemententrager 15 und die Hiilse 20 einstuckig 
ansonsten handelt es sich bei dieser Luftleitung uni einen 35 ausgefuhrt sind (eine Baueinheit bildend). 
Gaskanal, durch den ein Kraftstoff-Luft-Gemisch gefuhrt Wie in der Fig. 1 zu erkennen ist, ist die Drosselklappen- 
wird) aufweist. In der Luftleitung 3 ist eine Drosselklappe 4 welle 5 nur auf der einen Seite in dem Drosselklappen wel- 
auf einer Drosselklappenwelle 5 gelagert, wobei in der Fig. lenlager 19 gelagert, so daB eine Lagerung der Drosselklap- 
1 die Drosselklappe 4 in einer leicht geoffneten Stellung ge- penwelle 5 auf der anderen Seite in dem Drosselklappenge- 
zeigt ist. Die Drosselklappe 4 weist eine solche Form auf, 40 hause 2 entfallen kann. Urn hier eine ausreichend stabile La- 
die es ermogiicht, die Luftleitung 3 in der Sen I ieB stellung gerung zu erzielen, ist ein entsprechend langes Drosselklap- 
der Drosselklappe 4 vollkommen oder nahezu voHkommen penwellenlager 19 vorzusehen oder es sind - wie in Fig. 1 
zu verschlieBen. gezeigt - zwei hintereinander (oder leicht auf Distanz) ange- 

Auf dem der Drosselklappe 4 abgewandten Ende der ordnete Drosselklappenwellenlager 19 vorgesehen. Durch 

Drosselklappenwelle 5 befindet sich ein Zahnrad, insbeson- 45 die Hintereinanderschaltung von wenigstens zwei Drossel- 

dere ein Zahnradsegment 6, das wiederum mit einem kleine- klappenwellenlagern 19 und einer entsprechend lang ausge- 

ren Zahnrad eines Abtriebszahnrades 7 karnmt. Weiterhin stalteten Hiilse 20 wird die erforderliche Fuhrung fur die 

weist das Abtriebszahnrad 7, das auf einer Abtriebswelle 8 Drosselklappenwelle 5 erzielt. Denkbar ist es, zur Verbesse- 

angeordnet ist, ein groBeres Zahnrad auf, welches mit einem rung der Lagerung im Bereich urn die Hiilse 20 herum eine 

Antriebszahnrad 9 kammt. Dieses Antriebszahnrad 9 ist 50 Verstarkung des Elemententragers 15 zur Aufnahme der an- 

drehfest auf der Motorwelle 10 eines Elektromotors 11 an- fallenden Krafte vorzusehen. 

geordnet. Der Elektromotor 11 weist in an sich bekannter Urn die Hiilse 20 herum ist eine Ruckstellfeder 21 vorge- 

Weise urn die Motorwelle 10 herum einen Rotor 12 auf, wo- sehen, deren einer Federarm 22 auf das Zahnradsegment 6 

bei der Rotor 12 in einem glockenartig ausgestalteten Elek- wirkt und der andere Federarm der Ruckstellfeder 21 sich an 

tromotorgehause 13 angeordnet ist, einschlieBlich einem 55 der Hulse 20 oder auch an dem Drosselklappengehause 2 

nicht gezeigten Stator. Weitere erforderliche Elemente des abstutzt. 

Elektromotors sind aus Griinden der vereinfachten Darstel- Wahrend in der Fig. 1 als Ubertragungselemente das Un- 

lung nicht wiedergegegeben. Die Ansteuerung des Elektro- tersetzungsgetriebe 6 bis 8, als Stellantrieb der Elektromotor 

motors 11 erfolgt beispielsweise iiber einem an dem Elek- 11 mit seinen zugehorigen Elementen 12 bis 14 sowie zur 

tromotorgehause 13 angeordneten Stecker 14. 60 Lagerung der Drosselklappenwelle 5 die Elemente 19, 20 

An dem Drosselklappengehause 2 ist nun erfindungsge- gezeigt sind, konnen auch weitere Elemente wie zum Bei- 

maB ein Elemententrager 15 angeordnet, der zunachst als spiel eine Positionserfassungseinrichtung an und/oder in 

Ubertragungselemente das Untersetzungsgetriebe, gebildet dem Elemententrager 15 vorgesehen werden. Daruber hin- 

aus dem Zahnradsegment 6, dem Abtriebszahnrad 7, und aus ist es denkbar, daB der Elemententrager 15, nicht wie in 

der Abtriebswelle 8, aufnimmt. Der Elemententrager 15 65 Fig. 1 gezeigt ist, einstuckig ausgestaltet ist, sondcrn aus 

kann uber Befestigungspunkte 16 und 17 an dem Drossel- mehreren Teilen besteht, die dann entsprechende Elemente 

klappengehause 2 erfolgen. Alternativ oder erganzend dazu aufnehmen. Von besonderem Vorteil ist jedoch der einstiik- 

ist es auch moglich, den Elemententrager 15 flachig oder kig ausgestaltete Elemententrager 15 und die Anordnung 
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der fur den Antrieb der Drosselklappenwelle 5 erforderli- 
chen Element e auf dem Elemententrager 15, so daB dieser 
einschlieBlich der Drosselklappenwelle 5 und der Drossel- 
klappe 4 vormontierr werden kann und in das Drosselklap- 
pengehause 2 eingesetzt. wird. Zu diesem Zweck ist das 
Drosselklappengehause 2 so ausgestaltet, daB dieser Monta- 
gevorgang moglich wird. Dies kann zum Beispiel durch die 
in der Fig. 1 gezeigte Trennung (Trennebene ist. die Biatt- 
ebene der Fig. 1) zweier Drosselklappengehausehalften er- 
folgen, wobei der Elemententrager 15 auch dazu dient, nach 
dem Einsetzen die beiden Drosselklappengehausehalften 
rniteinander zu verbinden. Dariiber hinaus konnen zur Ver- 
bindung der beiden Drosselklappengehausehalften auch 
noch weitere Verbindungsmittel vorgesehen werden. 

AbschlieBend sei noch erwahnt, daB um den Stecker 14 
herum cine elast.ische Dichtung 23 angeordnet ist, die nach 
dem Einsetzen des Elemententragers 15 und Befestigung 
desselbcn an dem Drosselklappengehause 2 zwischen cincr 
Wand des Drosselklappengehauses 2 und dem Elektromo- 
lorgehause 13 ini Sinne einer Abdichtung zusammenge- 
driickl wird. Ebenso konnen die in Fig. 1 gezeigten Funkti- 
onselcmente des Drosselklappenstutzens 1 von einem Ge- 
hausedcckel abgedeckl werden, wobei schon beschrieben 
wurde, daB der Gehausedeckel auch zur Festsetzung des 
Elemcnlcninigers 15 an dem Drosselklappengehause 2 ver- 
wendet werden kann. 

Be/.ugszeichcnliste 


1 . Drosselkiappensluizen 

2 . Drosselklappengehause 

3 . Luft.leitung 

4 . Drossclkluppc 

5 . Drosselklappenwelle 

6 . Zahnradsegnieni 

7 . Abtriebszahnrad 

8 . Abtriebswclle 

9 . Antriebszahnrad 

10 . Motorwellc 

11 . Elektromotor 

12 . Rotor 

13 . Elektromoiorgehause 

14 . Stecker 

15 . Elemententrager 

16 . Befestigungspunkt 

17 . Befestigungspunkt 

18 . Motorwellenlager 

19 . Drosselklappenwellenlager 

20 . Hulse 

21 . Rucksteilfeder 

22 . Federarm 

23 . Dichtung 
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dadurch gekennzeichnet, daB der Elemententrager (15) 
losbar oder unldsbar an dem Drosselklappengehause 
(2) befestigt. ist. 

4. Drosseiklappenstutzen (1) nach einem der Ansprii- 
che 1-3, dadurch gekennzeichnet, daB der Stellanlrieb, 
insbesondere ein Elektromotor (11) an dem Elementen- 
trager (15) befestigt. ist. 

5. Drosseiklappenstutzen (1) nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB an 
dem Elemententrager (15) wenigstens ein Drosselklap- 
penwellenlager (19) fur eine die Drosselklappe (4) tra- 
gende Drosselklappenwelle (5) vorgesehen ist. 

6. Drosseiklappenstutzen (1) nach Anspruch 5. da- 
durch gekennzeichnet, daB das Drosselklappenwellen- 
lager (19) in einer Hulse (20) des Elemententragers 
(15) angeordnet ist. 

7. Drosseiklappenstutzen (1) nach Anspruch 6. da- 
durch gekennzeichnet, daB konzentrisch um die Hiilsc 
(20) zumindest eine, insbesondere auf ein Ubertra- 
gungselement wirkende, Rucksteilfeder (21) angeord- 
net ist, die die Drosselklappe (4) in wenigstens eine 
Richtung vorspannt. 

8. Drosseiklappenstutzen (1) nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Hulse (20) 
und der Drosselklappenwelle (5) eine Dichtung vorge- 
sehen ist. 

9. Drosseiklappenstutzen (1) nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB <jer 
Elemententrager (15) zumindest einen Teil einer Posi- 
tion serf ass ungseinrichtung zur Erfassung der Position 
der Drosselklappe (4) tragt. 

10. Drosseiklappenstutzen (1) nach einem der vorher- 
gehendeti Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
nach der Befestigung des Elemententragers (15) an 
dem Drosselklappengehause (2) eine elastische Dich- 
tung (23) im Bereich einer OfTnung, insbesondere fur 
einen Stecker (14) des Drosselklappengehauses (2) zu- 
sammendruckbar ist. 

11. Drosseiklappenstutzen (1) nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB das 
Drosselklappengehause (2) zur Abdeckung wenigstens 
der Ubertragungselemente einen Drosselklappenge- 
hausedeckel aufweist, wobei der Drosselklappenge- 
hausedeckel Mittel zur Festsetzung des Elemententra- 
gers (15) an dem Drosselklappengehause (2) aufweist. 


Flierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 


Palenianspruche 


55 


1. Drosselkiappensluizen (1) mit einer in einem Dros- 
selklappengehause (2) drehbar gelagerten und von ei- 
nem Stellantrieb uber Ubertragungselemente verstell- 
baren Drosselklappe (4), dadurch gekennzeichnet. 
daB zumindest die Ubertragungselemente auf oder an 60 
einem Elemententrager (15) angeordnet sind, wobei 
der Elemententrager (15) an dem Drosselklappenge- 
hause (2) befestigt ist. 

2. Drosseiklappenstutzen (1) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Elemententrager (15) 65 
ausrichtbar an dem Drosselklappengehause (2) befe- 
stigt ist. 

3. Drosseiklappenstutzen (1) nach Anspruch 1 oder 2, 
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